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|'Escola Politécnica Superior de la UdL celebra fins al
juny les jornades “Els enginyersi el seu entorn
socioprofessional”. A més datansar els alumnes ala
realitat laboral dalld que estudien i motivar-losamb
experiencies, permet fer auténtics descobriments
com el de |'Esteve Josa, nascut a les Borges ara fa 30
anys. Es enginyer d'automoci6 de Mclaren, una
marca que provoca curiositat, sobretot arran de
la popularitzacio de la F1. Realment, sabem que fa
un enginyer dautomocio? Quedem amb ell per
descobrir-ho i ens trobem, a més, tota una historia
personal admirable darrere del testimoni de |'Esteve.

TEXT: LORENA METAUTE FOTOS: MIKEL ARISTREGI

[enginyer dautomocio de Mclaren]

" ibat
Que fa exactament un enginyer d’auto-
mocié?
S'involucra en tots els processos de creacié del

vehicle. Gracies als enginyers en automocio, la
gent es desplaca en cotxes segurs. Es una tasca

L] L
7)) molt técnica, d'ordinador, de calcul... Perd
e S O r I aSS I O també hi ha estones en les quals agafes el casc
i vas al circuit a conduir el prototip de vehicle.

En el meu cas, com a enginyer de desenvolu-
pament, t'impliques en tot el procés de cre-
aci6 d'un nou vehicle. El departament de dis-
seny crea un cotxe virtual, se'n fa un prototip
i aquest s'’ha de provar i millorar. S'ha de saber
de totes les parts de l'automaobil per poder de-
tectar errors i solucionar-los. Un cop esta tot
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perfecte, entra a la linia de produccio. Has de
garantir que aquest vehicle es comportara per-
fectament sota qualsevol circumstancia me-
teorologica o si de sobte has de fer un cop
de volant i sense oblidar que s'ha de garantir
la fiabilitat i durabilitat dels seus components.
On fan totes aquestes proves als automo-
bils?

Lequip de desenvolupament i proves de
Mclaren és a |diada, un dels centres d’engi-
nyeria i proves de l'automabil més gran iim-
portant del mén. Fabricants d'automobils
d'arreu vénen a Catalunya per desenvolupar
nous models de cotxes. A Idiada hi ha 12 cir-
cuits de proves; a més, pensa que és com cinc

vegades Montmeld, aixi que s'hi poden fer les
proves que vulguis.

Diu que és de referéncia al mon i que esta
a Catalunya?

| tant. De fet va ser creat per la Generalitat i
meés endavant va ser privatitzat. Ara és dAp-
plus+. Els fabricants dautomobils de paisos on
la climatologia és com la nostra, tenen les seves
pistes i circuits de prova, pero la resta de mar-
ques que puguis imaginar passen per aquest
complex situat a prop del Vendrell.

Vosteé va treballar un temps a Idiada abans
de ser enginyer de McLaren. Qué hi feia? |
com era allo?

A Idiada hi ha tot denginyers que treballen en

projectes i encarrecs que els fan les marques
d’automobilisme. Alli hi ha els prototips dels
cotxes que sortiran a la venda quatre anys des-
prés i, per tant, pot imaginar les precaucions
que es prenen per tal gue ningti no vegi res. Els
cotxes semblen naus espacials, tots tapats amb
teles negres, i molts cops les proves en circuit
es fan entrada la nit. Per descomptat, no pot
entrar-hi qualsevol persona i tot i estar auto-
ritzat has de passar per un seguit de controls
de seguretat per accedir a les instal-lacions.
Quan vaig entrar a treballar a Idiada estava al
departament de frens, perd la meva ambicio
era per la dinamica, aixi que encara vaig gaudir
més de la meva feina quan em van canviar de
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ENTREVISTA

departament. En qualsevol cas, deixi'm que i
digui que estiguis al deparrament que sigui,
treballar alli és increible.

Més increible que treballar a McLaren?
[Riu] No. Quan em van dir que m’havien ac-
ceptat per treballar a Mclaren va ser un
d'aquells moments que sempre recordaré.
Mclaren és una de les empreses punteres en
el sector de I'automabil, alli treballem amb la
millor tecnologia, tot dalt nivell. De fet, cal dir
que l'equip de desenvolupament i proves de
Mclaren esta a Idiada mateix, aixi que estic
al mateix lloc, pero ara no treballo en projectes
per a moltes marques i solament en una part
del vehicle, sind que m'involucro en la creacio
i prefeccionament de totes les parts del cotxe.
S6n cotxes de Formula 17

No! San automobils de carrer pero de gamma
alta. Molta gent coneix Mclaren per la For-
mula 1, perd és un dels millors fabricants de
vehicles esportius.

Potser deu ser pel preu que fa que no es-
tiguem acostumats a veure McLaren pel
carrer...

Si, és clar. Son cotxes que costen a partir de
200.000 euros. Ara hi ha a la venda dos espor-
tius biplaga, un de descapotable. De fet, fa poc
que McLaren ha presentat el model P1, que
ronda el milié d'euros. Vol ser el cotxe més
rapid del mén, no amb velocitat punta, sind
perque és el cotxe homologat per carrer que
pot fer més rapid la volta en un circuit.

Per que fan els cotxes amb capacitat per
superar els 120 quilometres per hora si
aixod no es pot fer en carretera?

La majoria de persones que adquireixen aquest
tipus de cotxes tenen un alt poder adquisitiu
i els compren per les sensacions que els dona
I'automabil en circuit. Acostumen a llogar cir-
cuits i els gaudeixen.

No ha treballat en Formula 1, pero si a For-
mules, la categoria anterior, i en un equip
de GT. Expliqui’ns quina ha estat la seva
experiéncia.

Quan vaig acabar la carrera, vaig provar sort i
em vaig presentar el 2007 a les beques de la
Caixa. No tenia gaires esperances perque hi
havia un bon grapat d'aspirants; a més, quan
vaig anar a Barcelona a fer lentrevista tothom
anava mudat. Jo vaig anar directe al sortir del
bufet d'arquitectura en qué treballava i no és
que anés mal vestit, perd no portava vestit i
corbata, per entendre’ns. La qliestiod és que un
mes després d'aquella entrevista vaig mirar el
PDF de seleccionats que hi havia penjat al web
de la Caixa i quan vaig veure el meu nom.. em
tremolava la ma del ratoli. Vaig tancar el PDF,
el vaig tornar a obrir, per si m'havia equivocat,
pero alli estava el meu nom. Va ser increible!
Aquesta beca em va permetre anar a fer un
master especialitzat en automocio a Epsilon
Euskadi, una escuderia que participava a les
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World Series 3.5,2.0 i Le Mans, comandada per
Joan Villadeprat, un dels actuals comentaristes
de Formula 1a TV3. Era un master de refe-
rencia a Europa perqueé, a meés de la teoria, et
permetia participar a les carreres. Alli vaig tenir
loportunitat de treballar amb el motor, el xassis,
aerodinamica, gestié dequips, adquisicio de
dades... Era una porta immensa. La competicié
a aquest nivell solament me I'havia imaginat
en somnis, No la veia una realirat possible. El
maén de l'automobilisme és petit i aqui no hi
ha una formacio especifica, una altra cosa és a
Anglaterra i Alemanya. Els estudis son cars, a
més a més.

| quan es va veure al mig del somni?
Allucinava! Recorrent els circuits d’Europa de
Formules. Perd no m'hauria agradat quedar-
me en aquell maén, perqué el ritme de treball
és tan frenetic que no tens temps per millorar
el cotxe, practicament. Perdia l'oportunitat
daprendre. Hi ha uns reglaments molt estrictes
al maon de la comperticio automobilistica i aixo
et deixa molt poc marge de treball per fer mo-
dificacions. En un cotxe de carreres, el que im-
porta és que sigui rapid, no importa el soroll,
ni si és incomaode... Per aixd m'agrada el meu
treball actual. Treballar en un cotxe de carrer,
a més de poder fer que sigui rapid, també has
d'assegurar-se que és segur, confortable... té
més sistemes, ah! | els puc provar! Els de Fér-
mules els veia passar a 300 km/h. Séc un fa-
natic de la conduccié.

Per qué no va continuar a Epsilon Euskadi?
Bé... Diguem que em va sortir una oportunitat
meés atractiva. Mlexplico. Un cop finalitzar el
master, Epsilon em va proposar quedar-m'hia
treballar perqué el treball final que vaig fer: un
estudi aerodinamic i cinematic dels Ferrari que
competien en la categoria GT, doncs els va
agradar. Pero tambeé se’m va obrir la porta
d'ldiada i com que suposava un treball més es-
table, em vaig decantar, tot i que a priori pugui
semblar gue no és tan exotic, que després ho
va ser!

Per qué era tan important l'estabilitat?
Vinc d'una familia humil. Durant tota la meva
vida d'estudiant he combinat les classes amb
treballs: d'electricista, dependent, mecanic o
el que he comentat abans en un bufet d'arqui-
tectes. La gent, quan recorda [época universi-
taria, posa |'accent en els dijous de festa, perd
jo... res de tot aix0. Sempre dic que quan vaig
acabar destudiar és quan vaig comengar a viure!
Suposo que per aixo l'estabilitat que jo veia a
Idiada em va fer decidir.

Sempre havia volgut ser enginyer d'au-
tomocio?

No. Volia ser mecanic. A casa, per part de pare,
sempre han sigut camioners i, des de petit,
sense que ningl m'ho inculgués, em vaig en-
amorar del mon del motor, tenia revistes i em
coneixia cada model. La idea, per tant, era ser

‘Comaenginyerde
desenvolupament
de lautomobil
participoenla
creacio de tot el
procés del cotxe”

mecanic, perqué a més a mes no era un gran
estudiant. Em distreia més al garatge desmun-
tant la bici, la moto, 0 anant pels tallers per in-
tentar veure com treballaven i qué feien els
mecanics. Jo tenia clar que acabaria el batxi-
llerat tecnolagic i faria un modul.

| qué va passar?

Tinc una germana mes gran, que per qllestions
econdmiques familiars no va poder estudiar i
em vadir: "Si t'ho pots anar pagant, pensa que
per tirar enrere sempre hi ets a temps. Per que
no proves destudiar una carrera?” | aixi va ser
com em vaig plantejar estudiar enginyeria téc-
nica industrial especialitzant-me en mecanica.
Era I'inica cosa que podia fer a Lleida. Ja
m'hauria agradat anar a Barcelona, pero no
tenia diners. Continuava no sent un bon estu-
diant. Jo crec que alguns dels meus professors
no m'hi veien capag [riu]. Vaig tardar cinc anys
a fer una carrera de tres, pero m'ho vaig treure,
compaginant els estudis amb el treball.
Quin és el missatge que vol donar als es-
tudiants als quals explica la seva experi-
éncia?

Si vols, pots. Un s’ha d’anar marcant petites
fites amb un objectiu clar i no han de deixar

passar les oportunitats. En el moment actual,
ara més que mai, s’ha de tenir clar que el maén
no s'acaba a Lleida, Catalunya o Espanya. Sha
de ser valent. Si quan jo era estudiant algd m'ha-
gués dit que fent petites passes es podria re-
alitzar el meu somni, crec que hauria estu-
diat amb més alegria i esforg [riu]. No cal tenir
molts diners, si t'interessa i tens passio, busca
el cami i endavant! Aixo si, que estudiin anglés!
Per qué ho diu?

A cada porta que he obert m'he trobat el pes
de no saber anglés. Quan vaig fer el projecte
de fi de carrera a Finlandia, res a veure amb |'au-
tomocid, el vaig haver d'aprendre a palades i
encara avui dia, que és la meva llengua de tre-
ball, continua sent un repte. Si tingués més ni-
vell, podria donar molt més de mi.

Amb els seus coneixements, els seus amics
li deuen demanar assessorament a I'hora
de comprar el cotxe, Qué és el que té en
compte?

Em fixo sobreror en la dinamica. Es a dir, com
es comportara el cotxe si, posem per cas, vas
a 90km/h i has de fer un cop de volant o com
agafa els revolts. I.. Si, he fet d'assessor a amics,
familiars i amics d'amics [riu]. Fins i tot he ar-
ribat a anar a un concessionari a provar un
cotxe sense la persona que |'havia de comprar.
Quina és la reacci6 que té la gent quan diu
que treballa a MclLaren?

No ho acostumo a dir. Dic que treballo per a
un fabricant anglés. Em fa vergonya, no sé per
qué. Si m'hagués passat quan era jove, segur
que m'hauria enganxat un paper al front.
Tornara a Lleida?

Hi ha époques en qué viatjo molt, per feina,
perd vinc a casa, a les Borges, tant com puc.
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